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1. Wstep

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich (PKBWM) zostata powotana ustawa
z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Morskich (Dz. U.
z 2012 r. poz. 1068 oraz z 2015 r. poz. 1320). Rozpoczeta swoja dziatalno§¢ 6 maja 2013 r.
z chwila wyznaczenia przez Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskie]
trzeciego, z pieciu ustawowo przewidzianych cztonkow Komisji.

Badania wypadkow i incydentow morskich Komisja prowadzi na podstawie ustawy oraz
Kodeksu migdzynarodowych standardéw i zalecanych praktyk postepowania w sprawach
badania wypadkow lub incydentdw morskich (kodeksu badania wypadkow), przyjetego przez
Komitet Bezpieczenstwa Morskiego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO).

Celem badania wypadku lub incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci i przyczyn
jego wystapienia dla zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysztosci oraz
poprawy stanu bezpieczenstwa morskiego.

Komisja nie rozstrzyga w prowadzonym badaniu o winie lub odpowiedzialnosci osob
uczestniczacych w wypadku lub incydencie morskim, a raporty z badania nie moga stanowic¢
dowodu w postepowaniu karnym albo innym postepowaniu majacym na celu ustalenie winy
lub odpowiedzialnosci za spowodowanie wypadku, ktoérego raport dotyczy. TO 0znacza, ze
zaden z organow orzekajacych w takich postepowaniach nie moze powotaé si¢ na informacje
zawarte w raporcie Komisji jako podstawe do orzekania.

Komisja bada kazdy bardzo powazny wypadek i powazny wypadek morski. Bardzo
powaznym wypadkiem (ang. very serious casualty) jest wypadek, w wyniku ktorego doszto
do catkowitej utraty statku, $Smierci cztowieka lub do wyrzadzenia szkody w $rodowisku
w znacznych rozmiarach. Powaznym wypadkiem (ang. serious casualty) jest wypadek,
ktorego skutkiem jest m. in. uszkodzenie napedu statku, rozlegte uszkodzenie nadbudowki,
zmiany w statecznosci statku, uszkodzenie kadluba w czgsci podwodnej, wyrzadzenie szkody
w $rodowisku, w tym szkody spowodowanej zanieczyszczeniem, oraz awaria, przy ktorej
istnieje konieczno$¢ holowania statku lub udzielenia mu pomocy z ladu.

W przypadku zaistnienia powaznego wypadku morskiego Komisja moze jednak, po
dokonaniu wstepnej oceny przyczyn jego zaistnienia, zdecydowaé¢ o odstgpieniu od
prowadzonego badania. W przypadku zaistnienia wypadku innego niz bardzo powazny lub
powazny (ang. less serious casualty) lub incydentu morskiego (ang. marine incident),
Komisja rozstrzyga o podjeciu badania albo o odstagpieniu od niego. Przy podejmowaniu

takiego rozstrzygni¢cia Komisja bierze pod uwage powage zaistniatego zdarzenia, typ statku
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lub tadunku oraz to, czy wyniki badania przyczyniag si¢ do zapobiegania wypadkom
1 incydentom morskim w przysztosci.

Komisja bada wypadki i1 incydenty morskie, w ktérych uczestniczyty statki o polskiej
przynaleznosci, a statki o obcej przynaleznosci — jezeli wypadek nastgpil na polskich
morskich wodach wewngtrznych lub morzu terytorialnym. Komisja obowigzana jest podjac
badanie wypadku, w stosunku do ktorego Polska jest tzw. panstwem istotnie
zainteresowanym, czyli na przyktad w przypadku, w ktorym w wypadku morskim $mier¢

poniesli polscy marynarze.

2. Informacje o Komisji

W 2015 r. PKBWM dziatata w skladzie:

Q
"N

Cezary Luczywek — Przewodniczacy Komisji  Marek Szymankiewicz — Sekretarz Komisji

.

Krzysztof Kuropieska — Cztonek Komisji Tadeusz Gontarek — Cztonek Komisji

PKBWM jest organem niezaleznym. Dziata przy ministrze wlasciwym do spraw gospodarki
morskiej, ale nie jest komorka organizacyjng Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi

Srédladowej. Siedzibg Komisji jest miasto stoteczne Warszawa.

Adres korespondencyjny i dane kontaktowe Komisji sg nastepujace:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich

ul. Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

tel. +48 22 630 19 05, tel. kom. +48 664 987 987 (24h)
e-mail: pkowm@mgm.gov.pl

www.pkbwm.gov.pl


mailto:pkbwm@mgm.gov.pl
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3. Ilos¢ powiadomien o wypadkach i incydentach oraz ilo$é podjetych badan

W 2015 r. Komisja zostata powiadomiona 0 59 wypadkach i incydentach morskich.
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Liczba powiadomiern  Niepodjecie badania (art. Odstgpienie od badania Podjete badania
15 ustawy; inny powdd) (art. 20 ust. 3 ustawy)

Komisja nie podjeta badania w 12 przypadkach. Sposrod nich w 4 przypadkach Komisja
uznata, ze zdarzenie, o ktorym Komisja zostata powiadomiona nie spetnia kryteriow wypadku
morskiego, zawartych w definicji wypadku morskiego, okreslonej w ustawie o PKBWM.
W pozostatych 8 przypadkach wypadek nie podlegal badaniu przez Komisje. Zgodnie z art.
15 ust. 2 pkt 2 lit. b i ¢ ustawy 0 PKBWM zgtoszony wypadek nie byt bardzo powaznym
wypadkiem morskim, a dotyczyt jachtu rekreacyjnego lub matego statku rybackiego.

Biorac pod uwage powage zaistnialego zdarzenia, typ statku lub przewozonego przez
statek tadunku, Komisja odstapita od badania w 21 przypadkach, uznajac ze wyniki badania
nie przyczynig si¢ do zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysztosci.

W pozostatych 26 przypadkach Komisja podjeta badanie.
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prowadzonego badania tym zakonczone niezakonczone,
(art. 20 ust. 2 ustawy)  odstgpieniem z art. 20 przeniesione na nastepny
ust. 2 ustawy) rok
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Po dokonaniu wstgpnej oceny przyczyn zaistnienia kazdego z tych 26 wypadkéw,
Komisja w 4 przypadkach zdecydowala o odstgpieniu od prowadzonego badania, uznajac,
ze dalsze badanie nie przyczyni si¢ do poprawy stanu bezpieczenstwa morskiego. Badania te
Komisja uznata za zakonczone. W 1 przypadku (wypadek holownika Amon) Komisja
zakonczyta badanie i przygotowata do ogloszenia raport uproszczony.

W pozostatych 21 wypadkach Komisja podj¢ta decyzj¢ o kontynuowaniu badania.

4. Tlos¢ badan zakonczonych w 2015 r. oraz liczba ogloszonych raportow

W 2015 r. Komisja zakonczyta 13 badan i oglosita 1 raport uproszczony (z wypadku
statku Jutlandia Swan) oraz 11 raportow koncowych. W jednym przypadku (wypadek statku
Achilles) Komisja nie zdotala opracowaé raportu w przewidzianym ustawowo terminie
i oglosita raport tymczasowy. Badania zakonczone raportami koncowymi dotyczyly
9 wypadkow, ktore zaistniaty w 2014 r. i dwoch wypadkow z 2013 r. (statku Annemieke oraz
szalandy motorowej SM PRC 105).

Komisja rozpoczeta prace nad 13 raportami z badan dotyczacych wypadkéw z 2015 r.
oraz kontynuowata prace nad 2 raportami z wypadkéw z 2014 r. Ogloszenie tych ostatnich
raportow (z wypadkow statku Achilles i jachtu Zaglowego Prodigy) przewidziano na pierwsze

potrocze nastgpnego roku.
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Raporty opublikowane w 2015 r. dotyczyly takich miedzy innymi wypadkéw jak:
uderzenie przez statek ,,Annemicke”, bandery Antigua & Barbuda, w zacumowany w porcie

Swinoujécie chinski statek ,, Tao Hua Hai” (zdjecie ponizej, gorne z lewej), utonigcie

4
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pompiarza obstugujacego barke zbiornikowa ,BA-MSR-7” w stoczni MSR Gryfia
w Swinoujsciu (zdjecie gorne z prawej), wywrdcenie si¢ todzi zaglowej ,,FJ/420” i utoniccie
dwoch cztonkow jej zatogi na Zalewie Wislanym (zdjecie srodkowe z lewej), wypadnigcie za
burte cztonka zatogi szalandy SM-PRC-105 w porcie Gdansk (zdjecie srodkowe z prawej),
pozar w silowni statku ,,Amaranth”, bandery Vanuatu, w porcie Szczecin (zdj¢cie dolne
z lewej) oraz $mier¢ pletwonurka nurkujacego ze statku ,,Nitrox™ (zdjecie dolne z prawej) do

wraku parowca ,,Protektor” na Battyku niedaleko Bornholmu.

MIEJSCE KOLIZJI
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5. Zestawienie ilosci wypadkow wedlug ich rodzaju

Sposrod 59 zdarzen, o ktorych Komisja zostata powiadomiona, az 16 okazato si¢ bardzo
powaznymi wypadkami morskimi w rozumieniu kodeksu badania wypadkéw i ustawy
0 Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Morskich.

Cztery zdarzenia: utonigcie nietrzezwego kapitana jachtu ,,Overstag”, zaginigcie dwoch
ptetwonurkéw podczas nurkowania wrakowego z jachtu komercyjnego ,,Niser”, napad piracki
na statek ,,Szafir” oraz wyskoczenie przez pasazera za burtg promu ,,Skania”, Komisja uznata
za zdarzenia nie spetniajace kryteriow definicji wypadku morskiego, zawartej w art. 2 ustawy
0 PKBWM.

16 otrzymanych powiadomien dotyczyto powaznych wypadkéw morskich, 20 zdarzen
Komisja zakwalifikowata jako wypadki morskie. Trzy powiadomienia dotyczyly zdarzen,

ktore Komisja zakwalifikowata jako incydenty morskie.

Bardzo powazny Powazny wypadek Wypadek Incydent Zdarzenie inne niz
wypadek wypadek w rozumieniu
art. 2 ust. 1 pkt. 1
ustawy.

Procentowy podziat poszczegdlnych rodzajow wypadkow przedstawiono ponize;.

M Bardzo powazny wypadek

H Powazny wypadek

ki Wypadek

M Incydent

i Zdarzenie inne niz wypadek w rozumieniu
art. 2 ust. 1 pkt. 1 ustawy.
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Wséréd bardzo powaznych wypadkow Komisja badata 5 przypadkow utonigcia,
5 przypadkow $mierci cztonka zatogi na statku oraz 6 przypadkéw catkowitej utraty jednostki.
Badania catkowitej utraty statku dotyczyly zatonigcia statku ,,Cemfjord” (zdjecie ponizej
gorne z lewej), holownika ,,Kuguar” (zdjecie gorne z prawej), todzi rybackich ,,MIZ-20”
i,teb-94” (zdjecia w $rodku) oraz zatoniecia jachtu zaglowego ,,Down North” na Zatoce
Pomorskiej (zdjecie dolne z lewej). Komisja uczestniczyta takze w zbieraniu dowodow

w sprawie zatonigcia statku ,,El Faro” na Morzu Karaibskim (zdj¢cie dolne z prawej).

5.1. Wypadki z ludzmi

Rok 2015 byt najbardziej tragiczny w historii badania wypadkoéw morskich przez Komisje.
W wypadkach, ktére Komisja badata samodzielnie lub w badaniu ktorych wspétuczestniczyta
zgingly 62 0soby. 8 marynarzy zagingto po zatonigciu statku ,,Cemfjord” (bandery
cypryjskiej) w cisninie Pentland, a 33 po zatonigciu statku ,,El Faro” (bandery USA) na
morzu Karaibskim. 2 czlonkow zatogi jachtu zaglowego ,,Alboran 19 Sabor” (bandery


http://www.gospodarkamorska.pl/MW,Sluzby-Morskie/zatonal-jacht-na-baltyku---jedna-osoba-zginela.html
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hiszpanskiej) utongto po wywrotce jachtu u wybrzezy Maroka. Pojedyncze utonigcia miaty
miejsce w przypadkach: zatonigcia kutra rybackiego MIZ-20, zatonigcia lodzi rybackiej
Leb-94 oraz wypadnigcia ludzi za burte jachtow zaglowych ,,Zita”, ,,Ichtainder” i ,,Quark”.

W jednym przypadku (wypadek na statku ,,0lza”, bandery cypryjskiej) Komisja uznata,
ze utonigcie polskiego marynarza byto wynikiem jego $wiadomego dziatania, a w innym
(wypadek na promie ,,Skania”, bandery Bahamow) swiadome wyskoczenie pasazera za burte
zostato potwierdzone przez Policje.

W 5 innych wypadkach, ktore badata Komisja, smier¢ poniosto 9 osob. Byly to wypadki
na statkach: ,,Corina” (bandery polskiej) — zatrucie tlenkiem wegla, ,,MSC Sariska” (bandery
panamskiej) — poparzenia i smier¢ w wyniku eksplozji mgty olejowej w skrzyni korbowe;j
silnika glownego, ,,Nefryt” (bandery maltanskiej) — zatrucie srodkiem do fumigacji tadunku,
holowniku ,,Zeus” (bandery polskiej) — pozar w pomieszczeniach zatogowych, oraz wypadku
cztonka zatogi szkoleniowej na jachcie ,,Down North” (bandery kanadyjskiej).

W 5 wypadkach na 4 statkach pod polska bandera i 1 statku cypryjskim (,,Jan Sniadecki”)
doszto do wypadkéw przy pracy, w wyniku ktérych 8 cztonkéw zatdog doznato uszkodzenia

ciala.

6. Rejony, w ktérych mialy miejsce wypadki i incydenty

Sposrod wszystkich wypadkow i incydentow morskich, ktore Komisja zarejestrowata,

taka sama ilos¢ wypadkow miata miejsce w portach, jak i na morzu (21).
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forisl

[

Z 21 wypadkéw w portach 16 zdarzylo si¢ w portach polskich, a 5 w portach obcych.
Wypadki w portach zagranicznych zdarzyty sie: po 2 w Danii i w Szwecji oraz 1 w porcie na

Lotwie. Rozktad wypadkow w czterech gtownych portach polskich pokazano ponize;.
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0
Gdansk Szczecin Swinoujécie Gdynia Inne porty (obce)

Wypadki w portach stanowity ponad jedna trzecig (35%) wypadkoéw zaistniatych w 2015r.
Dotyczyty one zaréwno tych przypadkow, w ktorych statki byty w drodze (kolizje statkow:
»Baltivia” i ,,Galileusz”, ,, Transforza i Kuguar”, ,,Fast Jef” i ,,Alora”, ,,Altamar” i ,,Palica”,
promu ,,Wistoujscie” z dzwigiem plywajacym ,,Maja”), podchodzity do kei (uderzenia
W nabrzeza przez: ,,Celine”, ,,E.R. Tallin”, ,,Lowlands Camelia”, ,,Stena Vision”, ,,Ice Eagle™)
lub doku ptywajacego (,,Princesse Benedikte”, rozlew oleju ze statku ,,Green Egersund”),
a takze statkow, ktore staty zacumowane w porcie (,,Jan Sniadecki”, ,,Corina”, ,Zeus”).

Szczegotowy wykaz akwenow, na ktorych miaty miejsce wypadki i incydenty, w ktorych

braty udziat statki morskie, pokazano na ponizszym diagramie.
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Co czwarty wypadek, ktory badata Komisja miat miejsce na Battyku. Az 10 wypadkow
miato miejsce na wodach zatok i na Zalewie Szczecinskim (po 5). Jeden wypadek miat
miejsce na rzece Humber (wypadek statku ,,Bienville”, bandery polskiej, podczas wejscia do
Sluzy w Goole w Anglii) i jeden na Oceanie Atlantyckim (wypadek jachtu ,,Alboran 19
Sabor”, bandery hiszpanskiej) u zachodniego wybrzeza Maroka.

2%
2% 0 2%—l 2% H Port
H Morze Battyckie
M Zalew Szczecinski
H Reda
 Morze Norweskie
H Zatoka Gdariska

M Zatoka Gwinejska
H Morze Celtyckie
ki Rzeka

H Morze Karaibskie
M Ciesnina

i Kanaft Kilonski

il Zatoka Pomorska
i Morze Pétnocne

L4 Ocean Atlantycki

Wykres powyzej przedstawia procentowy udziat kazdego z wyszczeg6lnionych rejondw,

w og0lnej liczbie 59 zdarzen, o ktérych Komisja zostala powiadomiona.

7. Typy statkow uczestniczacych w wypadku lub incydencie morskim

W 59 zdarzeniach, o ktorych Komisja zostala powiadomiona, brato udziat 66 statkow.
Najwigksza grupa jednostek uczestniczacych w wypadkach byly jachty morskie (16),
a nastepnie drobnicowce (13). Prawie potowa mniej, bo w 7 wypadkach uczestniczyty: promy
pasazersko-samochodowe, kontenerowce i holowniki. Nastepnie 4 wypadki miaty miejsce
z udziatem tankowcow, a po dwa wypadki zdarzyty si¢ na masowcach i todziach rybackich
poktadowych. W  pozostatych siedmiu wypadkach uczestniczyly: cementowiec,

chemikaliowiec, statek rybacki, statek pasazerski, szalanda motorowa oraz lodzie zaglowa

10
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I rybacka. Dzwig ptywajacy (,Maja”) uczestniczyl w kolizji z promem pasazersko

samochodowym (,, Wistoujscie”).

Statek pasazerski

£4dz zaglowa

Dzwig ptywajacy

£6dz rybacka

Chemikaliowiec

Statek rybacki

Szalanda motorowa

Cementowiec

£6dz rybacka poktadowa

Masowiec

Tankowiec

Kontenerowiec

Holownik

Prom pasazersko-samochodowy

Drobnicowiec

Jacht morski

Komisja odnotowata tylko 4 wypadki, w ktorych uczestniczyly statki rybackie (3 todzie
oraz 1 statek), jednak 2 z nich pociggnely za sobg zarowno $mier¢ cztonkéw zatogi, jak

1 catkowitg utrate jednostek.

11
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7.1. Wypadki jachtow morskich

W 2015 r. Komisja przyj¢ta powiadomienia o 16 zdarzeniach, ktore dotyczylty jachtow
morskich. Na ponizszym diagramie poréwnano liczby jachtow, jednostek rybackich i innych

statkow, ktore uczestniczyty w zdarzeniach, o ktorych Komisja zostata powiadomiona.

M Jachty morskie
H todzie i kutry rybackie

i Inne statki

W 2 przypadkach Komisja zakwalifikowata zdarzenia jako nie noszace cech wypadku
morskiego. Byly to: utonigcie nietrzezwego kapitana jachtu ,,Overstag” oraz zaginigcie dwoch
ptetwonurkow nurkujacych do wraku statku ,,Franken” na Zatoce Gdanskiej. Pozostate
przypadki to: 5 bardzo powaznych wypadkow, w tym 1 wypadek calkowitej utraty jachtu
(,,Down North”, bandery kanadyjskiej), oraz 9 powaznych wypadkow morskich.

W 8 przypadkach Komisja odstgpita od prowadzonego badania uznajac, ze badanie nie
przyczyni si¢ do zapobiegania tego typu wypadkom morskim w przysztosci.

Badania bardzo powaznych wypadkoéw morskich jachtow ,,Down North”, ,,Ichtiander”,
,»Quark”, ,,Zita” i ,,Alboran 19 Sabor” nie zostaty zakonczone w 2015 r. i ogloszenie raportow

koncowych z ich badania zostato przesunigte na nastgpny rok.
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Dtugos¢ do 15 m Dtugosc od 15 do Dtugosé powyzej  Jacht zaglowy  Jacht motorowy  Jacht zaglowy  Jacht motorowy
24 m 24'm komercyjny komercyjny
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Wsréd jachtéw morskich uczestniczacych w wypadkach nie bylo jachtow duzych
(o dhugosci powyzej 24 m). Wigkszos¢ z nich (12) to jachty o dlugosci do 15 m. Jedna
czwarta z og6lnej liczby jachtéw stanowily jachty komercyjne.

Liczba wypadkow, w ktorych uczestniczyty jachty morskie, stanowita nieco ponad jedna

czwartg ogolnej liczby wypadkow, o ktorych Komisja zostata powiadomiona w 2015 r.

H Liczba wypadkéw z udziatem
jachtow

H Liczba wypadkdéw innych
jednostek

8. Podzial statkow wedlug podnoszonej bandery

Sposrod 66 statkow uczestniczacych w zarejestrowanych przez Komisje wypadkach
I incydentach, prawie potowa, bo az 32 statki podnosity polska bander¢. 14 statkow nalezato
do panstw nalezacych do Unii Europejskiej. 2 statki podnosity bander¢ USA, 1 statek
podnosit bander¢ Kanady, 1 Norwegii, 1 Federacji Rosyjskiej i 1 Szwajcarii, a pozostate

statki nalezaty do panstw uznawanych za tzw. ,,tanie bandery”.
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Procentowy podziat poszczegolnych bander przedstawiono ponize;.

Roczna analiza WIM 2015

M Polska

M Cypr

i Bahamy

H Wyspy Marshalla
M Szwecja

H Panama

H USA

H Norwegia

i Niemcy

H Liberia

M Antigua & Barbuda
i Szwajcaria

M Rosja

M Gibraltar

il Belgia

M Hiszpania

i Dania

il Kanada

il Malta

9. Rozklad wypadkoéw i incydentow w ciagu roku

Komisja pordéwnata liczby wypadkow i incydentow w kazdym miesigcu w skali roku

i stwierdzita, ze najwiecej wypadkow miato miejsce w potowie roku.

Najwiecej wypadkow

(9) bylo w czerwcu 1 w sierpniu (wynika to z duzej liczby jachtow morskich uzywanych w

sezonie zeglarskim). Najmniej byto w lutym, kwietniu, maju i pazdzierniku (po 2 wypadki).
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10. Skutki wypadkow

Sposrod 52 zgloszonych do Komisji zdarzen innych niz incydenty morskie i zdarzenia
niebedace wypadkami morskimi Komisja ustalita: 11 wej$¢ statkow na mielizng (z tego
czterokrotnie przez jachty morskie), 6 kolizji, 5 uderzen w nabrzeza podczas cumowania,
4 wypadki utoni¢¢ na skutek wypadnigcia za burtg. Czterokrotnie statek musiat by¢ holowany
na skutek awarii napedu. W 7 wypadkach cztonkowie zatogi poniesli $mier¢ lub doznali

uszkodzenia ciala.

H Mielizna

H Kolizja

i Uderzenie w nabrzeze

H Utoniecie

H Holowanie

H Uszkodzenie ciata

H Smieré cztonkdéw zatogi

H Zatoniecie statku i zaginiecie catej zatogi
i Nabieranie wody

H Zatoniecie todzi i utoniecie

M Utrata kotwicy

i Zatoniecie jachtu i Smier¢ cztonka zatogi
M Zatoniecie

H Smier¢ i zatrucie tlenkiem wegla cztonkéw

zatogi
i Dryf

i Uszkodzenie nadbuddéwki
i Ztamanie masztu
il Rozlew olejowy

i Utoniecie (Swiadome dziatanie)

Komisja odnotowata po 2 wypadki zatoniecia statkow i todzi rybackich, w wyniku czego
utoneli cztonkowie zatogi, oraz nabierania wody przez jednostke bedaca w morzu.
Komisja ustalita takze po jednym przypadku: utraty kotwicy przez statek (holownik

»lkar”), zatonigcia jachtu i $mierci cztonka zatogi (szkuner ,,Down North™), zatonigcia statku

15



%%5 PKBWM Roczna analiza WIM 2015

(holownik ,,Kuguar” po kolizji statkow w Swinoujsciu), zatrucia sie tlenkiem wegla przez
cztonkow zatogi (statek ,,Corina”), konieczno$ci pozostawania w dryfie przez kilka godzin na
skutek unieruchomienia napedu statku (statek ,,Maersk Iowa”), uszkodzenia nadbudowki
statku w wyniku pozaru (statek ,,Corina”), ztamania masztu (jacht zaglowy ,,Magnus
Zaremba”), rozlewu olejowego (statek ,,Green Egersund”), oraz utoni¢cia w wyniku

swiadomego wyskoczenia za burte (statek ,,0lza”).

11. Przyczyny wypadkow i incydentow morskich

Sposrod 55 zgloszonych do Komisji wypadkow i incydentéw morskich, najwiecej, bo az
w 33 przypadkach na ich powstanie miat wptyw czynnik ludzki. W 19 przypadkach wystapit
czynnik organizacyjny, w 15 czynnik mechaniczny, a w 12 przypadkach do wypadku

przyczynit si¢ czynnik zewnetrzny, gtéwnie zte warunki pogodowe.

w
w

35

30

25

20

15

10

Czynnik mechaniczny Czynnik ludzki Czynnik organizacyjny Czynnik zewnetrzny

Procentowe zestawienie udziatu poszczegdlnych czynnikéw, ktore miaty wplyw na

powstanie wypadku w ogdlnej liczbie badanych wypadkoéw przedstawiono na diagramie.

H Czynnik mechaniczny
H Czynnik ludzki
i Czynnik organizacyjny

M Czynnik zewnetrzny
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W 14 badanych wypadkach Komisja stwierdzita, ze czynnik mechaniczny byl jedynym
czynnikiem, ktory przyczynit si¢ to ich zaistnienia. Trzynastokrotnie przyczyna wypadku byt
tylko czynnik ludzki, a w 7 przypadkach czynnik zewnetrzny (glownie warunki pogodowe).
W pozostatych przypadkach wystepowato zwykle kilka czynnikoéw, ktore razem przyczynity

si¢ do zaistnienia konkretnego wypadku.

18 16
16 14
14 - 13
12 -
10 ~
8 - 7
6 -
41 2 2
2 1
Czynnik ludzki i Czynnik Czynnik ludzki Czynnik Czynnik ludzkii  Czynnik ludzki, Czynnik
organizacyjny mechaniczny zewnetrzny zewnetrzny organizacyjny i mechaniczny,
zewnetrzny organizacyjny i
zewnetrzny

Na ponizszym diagramie zebrane i opisane zostaly przyczyny wszystkich wypadkow

i incydentow, ktorymi zajmowata si¢ Komisja w 2015 r.

H Btgd w manewrowaniu

H Btad w nawigacji

H Warunki pogodowe

H Awaria SG

M Inne

i Btad ludzki

M Zwarcie instalacji elektrycznej, pozar
H Rozszczelnienie kadtuba

M Poslizniecie

H Zatrucie tlenkiem wegla

M Zaprdszenie ognia

E Niedostateczna statecznosé¢

M Zatarcie czopu watu korbowego

M Przetadowanie fodzi

kd Zaczepienie kotwicy o przeszkode podwodng
H Awaria dmuchaw pomocniczych SG
M Zatrucie PH3

i Swiadome dziatanie

i Brak paliwa

i Utrata zasilania

i Niekontrolowany przechyt todzi

i Wada mechaniczna

i Awaria steru

kd Awaria napedu
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Najczestsza przyczyna wypadkow byly bledy w manewrowaniu statkiem i1 bledy
nawigacyjne (odpowiednio 9 i 8 przypadkow). W 6 przypadkach to warunki pogodowe
i awaria silnika gléwnego przyczynity si¢ do zaistnienia wypadku. Trzykrotnie btad
popehiony przez cztonka zatogi byt przyczyng wypadku, a dwukrotnie zaistnienie wypadku
spowodowaty zwarcie instalacji elektrycznej i rozszczelnienie kadluba. Pozostale pojedyncze

przyczyny wypadkéw okreslono szczegdlowo na powyzszym diagramie.

12. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Komisja skierowata 22 zalecenia dotyczace bezpieczenstwa do 19 podmiotow, ktore
wedlug Komisji moga przyczyni¢ si¢ do zapobiegania wypadkom i incydentom morskim
w przysztosci. Najliczniejsza grupa byli armatorzy statkow, ktore uczestniczyty
w wypadkach. Po dwa zalecenia Komisja skierowata do ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskiej, dyrektorow urzedéw morskich i Polskiego Zwigzku Motorowodnego
I Narciarstwa Wodnego.

W pozostatych przypadkach Komisja przestala zalecenia do: ministra wiasciwego do
spraw kultury fizycznej, Ministra Obrony Narodowej, Stuzby VTS, Inspekcji panstwa portu
(PSC), klasyfikatora statku (uznanej organizacji), ministra wlasciwego do spraw kultury

fizycznej, Polskiego Zwigzku Zeglarskiego oraz do Gdynskiego Osrodka Sportu.
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Szczegbdlowy opis zalecen wydanych przez Komisje znajduje si¢ na stronie internetowej

Komisji: www.pkbwm.gov.pl w zaktadce ,,Zalecenia”.
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12.1. Zestawienie wydanych zalecen, opis sSrodkéw podjetych przez podmioty, do

ktorych skierowano zalecenia oraz opis przyczyn nieuwzglednienia zalecen

Zgodnie z art. 44 ustawy o PKBWM podmioty, do ktorych Komisja skierowata zalecenia
majg obowigzek powiadomi¢ przewodniczacego Komisji w terminie do 6 miesigcy od dnia
doregczenia raportu koncowego, o uwzglednieniu lub o przyczynach nieuwzglednienia zalecen
wydanych przez Komisje.

W pierwszej potowie 2015 r. przewodniczacy Komisji byt powiadamiany o wykonaniu
zalecen, ktore Komisja wydala w swoich raportach jeszcze w 2014 r. Pierwsze
powiadomienia o wykonaniu zalecen Komisja otrzymata w lutym 2015 r. Dotyczyly one
incydentu w porcie Gdynia na statku ,,Ju Da”, bandery chinskiej, na ktorym kontroler tadunku
zastabt w zejScidwce statku i spadt do tadowni, oraz powaznego wypadku morskiego wejscia
przez statek ,,Twinkle Island”, bandery Bahamow, na mielizng w okolicy Lawicy Stupskie;j.

W przypadku statku ,Ju Da” =zalecenia zostaly skierowane do przedsi¢biorstwa
kontrolnego, ktorego pracownik zastabt, i zostaty przez to przedsigbiorstwo wykonane.

W przypadku statku ,,Twinkle Island” Komisja skierowata zalecenia do Biura
Hydrograficznego Marynarki Wojennej RP — dotyczace korekty glebokosci na mapach
Admiralicji Brytyjskiej oraz do organow administracji morskiej — dotyczace przeprowadzenia
wielowigzkowych sondazy hydrograficznych.

BHMW wykonato zalecenia Komisji. Administracja morska przedstawita przyjety przez
BHMW plan i harmonogram prowadzenia prac sondazowych tras zeglugowych, plany
zmiany ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej
w zakresie uporzadkowania stanu prawnego i umocnienia pozycji BHMW, jako jednostki
realizujgcej dziatania morskiej stuzby hydrograficznej na polskich obszarach morskich,
a takze przedstawila plany dotyczace wyznaczenia nowego bezpiecznego przebiegu TSS
Lawica Shlupska 1 przedtozenia dokumentow w tej sprawie na forum IMO. Jednoczesnie
administracja morska nie przyjeta rekomendacji Komisji wyznaczenia 1 naniesienia na
mapach morskich zalecanej trasy z dopuszczalnym zanurzeniem dla statkow o duzym
zanurzeniu podazajacych z rejonu Zatoki Gdanskiej wzdluz polskiego wybrzeza do Cie$nin
Dunskich. Komisja przyjeta wyjasnienia ztozone przez ministra wilasciwego do spraw
gospodarki morskiej.

Nastgpne powiadomienia o wykonaniu lub przyczynach niewykonania zalecen dotyczyty:
uderzenia w glowicg falochronu wschodniego w porcie Gdansk przez statek ,,Horizon

Aphrodite” (bandery liberyjskiej), wypadku przy pracy na statku ,,Poprad” (bandery polskiej)
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w porcie Rotterdam, wypadnigcia za burte polskiego jachtu zaglowego ,,Holly II” i utonigcia
kapitana jachtu na Zatoce Gdanskiej, pozaru polskiego jachtu motorowego ,,Miss Alicja”
w porcie w Gdansku, uderzenia przez statek ,,Annemieke” (bandery Antigua & Barbuda)
W zacumowany w porcie Swinoujscie statek ,,Tao Hua Hai” (bandery chinskiej), pozaru na
statku ,,Amaranth” (bandery Vanuatu) w porcie Szczecin oraz wypadku przy pracy na
podnoszacej polska banderg szalandzie ,,SM-PRC-105" zacumowanej w porcie w Gdansku.

W sprawie statku ,,Horizon Aphrodite” Komisja wydata zalecenia Dyrektorowi Urzedu
Morskiego w Gdyni i Stacji Pilotow w Gdansku. Oba podmioty odpowiedziaty na zalecenia
i je wykonaty. Dyrektor Urzedu Morskiego wprowadzit do zarzadzenia Przepisy portowe,
w czesci II dotyczacej portu Gdansk, przepis regulujacy zwalnianie holownikow z asysty
w trakcie wyprowadzania statkéw o duzej powierzchni nawiewu, w tym w szczegolnosci statkow
nie w pelni zabalastowanych, z kanatu portowego, dopiero po wyprowadzeniu statku na rede,
w zaleznosci od istniejacych warunkow pogodowych.

W przypadku statku ,,Poprad”, na ktorym starszy mechanik zostal poparzony tukiem
elektrycznym, Komisja wydata armatorowi statku przedsigbiorstwu Baltramp Sp. z 0.0. ze
Szczecina zalecenia dotyczace procedur, ktore powinny by¢é opracowane lub zmienione W
statkowej Ksigdze Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz zalecenia dodatkowego wyposazenia
statku w skuteczne $rodki ochrony osobistej. Armator wykonat wszystkie zalecenia Komisji.

Raport z bardzo powaznego wypadku morskiego na jachcie Holly 1l zawierat zalecenia
skierowane do ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej oraz, w pewnym zakresie,
do $rodowiska zeglarskiego. Zalecenia dotyczyly gléwnie zmian w prawie, ktére zdaniem
Komisji powinny si¢ przyczyni¢ do poprawy stanu bezpieczenstwa uprawiania zeglarstwa.

W odpowiedzi na zalecenia Komisja otrzymata wyjasnienia ministra dotyczace
przygotowywanych zmian w aktach prawnych (zar6wno w ustawie o bezpieczenstwie
morskim, jak i w rozporzadzeniach: w sprawie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty
morskie oraz w sprawie inspekcji 1 dokumentow bezpieczenstwa jachtu morskiego),
planowanej kampanii informacyjno-edukacyjnej skierowanej do zeglarzy oraz przyjetej
polityki ksztaltowania kultury bezpiecznego uprawiania zeglarstwa we wspotpracy
z podmiotami z administracji morskiej oraz spoza niej (w tym ubezpieczycielami jachtow).
W odniesieniu do propozycji Komisji dotyczacych wprowadzenia informacji o warunkach
eksploatacji oraz maksymalnej liczbie oséb do dokumentu rejestracyjnego jachtu, a takze
wydawania uproszczonej Karty Bezpieczenstwa dla matych jachtow minister wlasciwy do
spraw gospodarki morskiej wyjasnil, ze byloby to mozliwe w odniesieniu do nowych

jednostek podlegajacych dyrektywie 94/25/WE. Komisja przyjeta ztozone wyjasnienia.
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W przypadku pozaru jachtu motorowego ,,Miss Alicja” w porcie w Gdansku Komisja
wydata zalecenia 5 podmiotom: ministrowi wlasciwemu do spraw gospodarki morskiej,
Polskiemu Zwiazkowi Zeglarskiemu, Polskiemu Zwigzkowi Motorowodnemu i Narciarstwa
Wodnego, Polskiemu Rejestrowi statkow 1 Zarzadowi Morskiego Portu Gdansk S.A.

Majac na uwadze zagrozenie pozarowe, jakie dla jachtow morskich i srodladowych stwarzajg
silniki benzynowe na state wbudowane w kadtub, Komisja zalecita ministrowi wlasciwemu do
spraw gospodarki morskiej: 1) dokonanie zmian w prawie polegajacych na wprowadzeniu
obowiazku przegladow technicznych, dokonywanych przez podmiot uprawniony do
wykonywania przegladéw technicznych jachtow morskich o dtugosci do 15 m, dla wszystkich
jachtow z silnikami benzynowymi wbudowanymi w kadtub, niezaleznie od ich mocy, a dla
jachtéw $rodladowych - przegladéw wszystkich jachtow (niezaleznie od ich dlugosci) o napgdzie
mechanicznym z silnikami benzynowymi wbudowanymi w kadtub, niezaleznie od ich mocy;
2) opracowanie dla kazdego z czterech portéw o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej, w porozumieniu z podmiotami zarzadzajacymi infrastrukturg portowa na terenie tych
portéw i w oparciu o dane otrzymane od nich, kompleksowego planu przeciwpozarowego portu;
3) podjecie inicjatywy legislacyjnej zmierzajacej do przygotowania aktu prawnego regulujacego
ochrong przeciwpozarowa w polskich portach morskich.

W odpowiedzi na zalecenia Komisji minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej przestat
obszerne wyjasnienia, w ktorych wskazat, ze z uwagi na brak obiektywnych danych
statystycznych dotyczacych wypadkéw pozaréw jachtow motorowych nie ma obecnie
wystarczajacego uzasadnienia dla podjecia dziatan legislacyjnych majacych na celu zmiang
istniejacego stanu prawnego w stosunku do jachtow morskich i $rodladowych oraz uznat, ze nie
jest organem wilasciwym w zakresie opracowania planéw przeciwpozarowych portow.
W odniesieniu do zalecenia Komisji dotyczacego podjecia inicjatywy legislacyjnej we
wskazanym zakresie minister wyjasnil, ze przygotowywany jest projekt ustawy zmieniajgcej
ustawg o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej, w ktorym
okreslone beda szczegdtowe zadania administracji w zakresie nadzoru przeciwpozaroweg0 W
portach, co pozwoli na uporzadkowanie sytuacji w zakresie ochrony przeciwpozarowej. Komisja
przyjeta do wiadomosci ztozone wyjasnienia.

Druga grupa zalecen zawartych w raporcie koncowym z wypadku jachtu ,,Miss Alicja”
byly zalecenia skierowane do podmiotéw upowaznionych do wykonywania przegladow
technicznych jachtow morskich o dlugosci do 15 m oraz podmiotdow upowaznionych do
wykonywania przegladéw technicznych statkéw sportowo-rekreacyjnych. Komisja zalecita PZZ,
PZMWINW oraz PRS wprowadzenie do przepisow wydawanych przez te podmioty zmian

wynikajacych z normy PN-EN 1SO 9094-1:2005 opracowanej przez Polski Komitet
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Normalizacyjny, dotyczacych ochrony przeciwpozarowej matych statkow wszystkich rodzajow
z silnikami benzynowymi przyczepnymi i wbudowanymi na stale oraz wysokopreznymi
wbudowanymi na state w kadtub statku, a odnoszacych si¢ m.in. do izolacji $cian przestrzeni
silnikowych, instalacji paliwowej, wentylacji, stalej instalacji gasniczej w przestrzeni silnikowej
I gasnic przeno$nych. Komisja zalecita takze opracowanie i wlaczenie do swoich przepisow
zatacznika, w ktorym okreslone zostang czynnos$ci inspektora technicznego podczas przegladu
w zakresie bezpieczenstwa pozarowego jachtow z silnikami benzynowymi. Zwigzkom sportowym
Komisja zalecita réwniez podjecie dzialan polegajacych na rozpowszechnianiu i propagowaniu
wiedzy o zagrozeniach pozarowych wystepujacych na takich jachtach na tamach fachowych
biuletynow i czasopism zwigzanych z uprawianiem sportéw zeglarskich i motorowodnych.

Polski Rejestr Statkoéw wykonal zalecenia Komisji. Polski Zwiazek Zeglarski przestat do
przewodniczacego Komisji informacj¢ o posiadanej wiedzy na temat normy PN-EN ISO 9094-
1:2005 oraz informacje dotyczace opracowywania przez zwigzek procedur postgpowania
w zakresie bezpieczenstwa pozarowego na jachtach i udost¢pniania zeglarzom tresci raportow
koncowych Komisji dotyczacych wypadkéw zeglarskich. Komisja przyjela do wiadomosci
przekazane przez Zwigzek informacje. Zalecenia skierowane do Polskiego Zwigzku
Motorowodnego i Narciarstwa Wodnego nie zostaty przez Zwigzek wykonane, a ztozone
wyjasnienia Komisja uznala za niesatysfakcjonujace.

Zarzadowi Morskiego Portu Gdansk S.A. Komisja zalecila podjgcie konkretnych
doraznych i dlugookresowych dziatan majacych na celu poprawe bezpieczenstwa pozarowego
jednostek plywajacych po akwenach zarzadzanych przez ZMPG. Zarzad MPG powiadomit
przewodniczacego Komisji o wykonaniu czgsci zalecen oraz o planach dziatah na przysztosc,
w tym koncepcji utworzenia zintegrowanego Osrodka Ratownictwa ZMPG, rozbudowy
monitoringu wizyjnego CCTV, pozyskiwaniu funduszy na zakup lub budowe nowoczesnej
plywajacej jednostki przeciwpozarowej oraz planowanych remontach posiadanych jednostek
plywajacych. Komisja przyjeta do wiadomosci ztozone wyjasnienia.

W raporcie koncowym po wypadku kolizji statku ,,Annemieke” ze statkiem ,,Tao Hua
Hai” w Swinoujéciu Komisja wystosowata zalecenia do Szefa pilotow Stacji Pilotow
w Szczecinie oraz do Stuzby VTS Kapitanatu Portu Swinoujscie.

Komisja zwrocita si¢ do Szefa pilotow stacji pilotowej Szczecin — Pilot, ktdra organizuje
i koordynuje ustugi pilotowe w porcie Swinoujécie, z zaleceniem zwrocenia uwagi pilotom stacji
na niewlasciwe postgpowanie pilota prowadzacego statek Annemieke w trakcie zdarzenia oraz
0 zachecanie pilotow stacji do korzystania z wszelkich dodatkowych urzadzen bedacych na ich
wyposazeniu, ktore moga im pomdc we wlasciwym manewrowaniu i nawigowaniu pilotowanymi

przez nich statkami. Komisja zostala powiadomiona, Ze zalecenia zostaty wykonane.
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Zalecenia wystosowane do Shizby VTS Kapitanatu Portu Swinoujscie dotyczyly
prowadzenia bardziej doktadnej kontroli ruchu statkow przez oficerow dyzurnych VTS na
nadzorowanym przez nich obszarze, stanowczego reagowania na naruszenia przepisow portowych
dotyczacych ograniczen szybkosci na poszczegélnych fragmentach toru wodnego przez
wydawanie kapitanom lub pilotom statkéw przekraczajacych dozwolone predkosci nakazow
ograniczenia predkosci i konsekwentne egzekwowanie tych polecen. W odpowiedzi na zalecenia
przewodniczacy Komisji otrzymal wyjasnienia od Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie.
Komisja przyjeta wyjasnienia, ale uznata je za nie w petni satysfakcjonujace.

W przypadku pozaru w sitowni statku ,,Amaranth” Komisja wydata zalecenia trzem
podmiotom: armatorowi statku Unibaltic Sp. z 0.0. w Szczecinie, Inspekcji Panstwa Portu
(PSC) oraz uznanej organizacji — przedsigbiorstwu klasyfikacyjnemu DNV GL.

Komisja zalecila armatorowi statku stosowanie wlasciwych uszczelek na potaczeniach
kolierzowych na rurociaggach systemu oleju termalnego, natozenie na oficerow mechanikow
obowigzku przeprowadzania kontroli drgan i temperatury tozysk pomp cyrkulacyjnych systemu
oleju termalnego na statku, przeszkolenie cztonkéw zatogi w zakresie zachowania informacji
w zainstalowanych na statkach urzadzeniach rejestratorow VDR lub S-VDR, po zaistnieniu
wypadku, oraz zmiang istniejacych na statku ,,Amaranth” rozktadow alarmowych i dostosowanie
ich do obowigzujacych wymagan migdzynarodowych.

Zalecenia skierowane do klasyfikatora statku i Inspekcji Panstwa Portu obejmowaty
odpowiednio sprawdzenie przy okazji najblizszej inspekcji uzywanych na statku rozktadow
alarmowych 1 w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci zwrdcenie si¢ do kapitana lub
armatora statku o ich skorygowanie oraz zwracanie uwagi przez inspektoréw PSC na poprawnos¢
posiadanych przez statek rozktadow alarmowych, w szczegoélnosci zgodnos¢ sygnatu alarmu
ogodlnego z obowigzujagcymi wymaganiami miedzynarodowymi. WSszystkie podmioty,
do ktorych Komisja wystosowata zalecenia wykonaty zalecenia Komisji.

W raporcie wydanym przez Komisj¢ w sprawie bardzo powaznego wypadku morskiego
na szalandzie SM-PRC-105 Komisja wydata armatorowi szalandy przedsi¢biorstwu PRCiP
w Gdansku zalecenia dotyczace weryfikacji wewnetrznych przepisow armatora dotyczacych
etatyzacji jednostek ptywajacych w zakresie obsady wacht w czasie postoju w bazie PRCiP,
wprowadzenia obowiazku stosowania roéwnowaznego sposobu zabezpieczenia ludzi na
poktadzie szaland motorowych w przypadkach uszkodzenia lub braku podstawowych barier
ochronnych (relingéw) na burtach tych jednostek, zaznaczenie w systemie SMS obowigzku
noszenia przez czlonkow zatdg szaland motorowych kamizelek wypornosciowych podczas

prowadzenia prac na pokladzie oraz weryfikacje dokumentow wewnetrznych armatora
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zwigzanych z systemem zarzadzania bezpieczenstwem zwigzanych z bezpieczenstwem
1 higieng pracy. Armator w petni wykonal zalecenia Komisji.

Szczegotowy opis Srodkow podjetych przez podmioty, do ktorych Komisja skierowata
zalecenia znajduje si¢ na stronie internetowej Komisji: www.pkbwm.gov.pl w zaktadce

»Zalecenia” w czesci zatytutowanej ,,Odpowiedz na zalecenia”.

13. Ostrzezenia o mozliwym niebezpieczenstwie

W 2015 r. Komisja nie wydata zadnego ostrzezenia o mozliwym niebezpieczenstwie.
Komisja nie wystala tez zadnej informacji do Komisji Europejskiej o potrzebie wydania

takiego alertu (early alert).

14. Wspolpraca z panstwami istotnie zainteresowanymi

W 2015 r. Komisja otrzymata 31 notyfikacji o wypadkach morskich, w ktorych
uczestniczyly polskie statki lub brali udziat polscy marynarze. Komisja 47 razy sama
notyfikowata zaistnienie wypadkéw innym panstwom za pomoca Europejskiej Platformy
Informacyjnej w sprawie Wypadkow Morskich (EMCIP) oraz dwukrotnie notyfikowata

0 wypadkach panstwa istotnie zainteresowane spoza Europy: Panam¢ i USA.

1 1 1 1 1 1 1 1
SHK (Szwecja) MSIU (Malta) MAID (Panama) MAIB (Anglia) NTSB (USA) MAIC (Cypr) AIBN (Norwegia) MAICO
(Gibraltar)

W oparciu o art. 21 ustawy 0 PKBWM Komisja wspotpracowata w 2015 r. w badaniach

wypadkow z oé§mioma organami badajacymi wypadki morskie: z SHK ze Szwecji (w sprawie
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pozaru na holowniku ,,Zeus” w porcie Solvesborg), z MSIU z Malty (w sprawie $miertelnego
zatrucia na statku ,,Nefryt” u wybrzezy Wybrzeza Kosci Stoniowej), z MAID z Panamy
(w sprawie wypadku $miertelnego na statku ,,MSC Sariska” na Battyku), z MAIB z Wielkigj
Brytanii (w sprawie zatonigcia statku ,,Cemfjord” z polskimi marynarzami w cie$ninie
Pentland), z NTSB z USA (w sprawie zatonigcia statku ,,El Faro” na morzu Karaibskim
z polskimi obywatelami na poktadzie), z MAIC z Cypru (w sprawie wypadku na statku
,»0lza” na Morzu pdélocnym), z AIBN z Norwegii (w sprawie wejscia na mielizne
| zatoniecia kutra rybackiego ,,Leif Roald na Morzu Norweskim) oraz z MAICO z Gibraltaru

(w sprawie kolizji statku ,, Transforza” i holownika ,,Kuguar” w porcie Swinoujscie).
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