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1. Wstep

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich zostata powotana ustawg z dnia 31
sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich (Dz. U. poz. 1068).
Rozpoczeta swoja dziatalno$¢ 6 maja 2013 r. z chwilg wyznaczenia przez Ministra Transportu
Budownictwa i Gospodarki Morskiej trzeciego, z pigciu ustawowo przewidzianych cztonkow
Komisji.

Badania wypadkow i incydentow morskich Komisja prowadzi na podstawie ustawy oraz
Kodeksu migdzynarodowych standardéw i zalecanych praktyk postepowania w sprawach
badania wypadkow lub incydentow morskich, przyjetego przez Komitet Bezpieczenstwa
Morskiego Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) (kodeksu badania wypadkow).

Celem badania wypadku lub incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci i przyczyn
jego wystapienia dla zapobiegania wypadkom 1 incydentom morskim w przysztosci oraz
poprawy stanu bezpieczenstwa morskiego.

Komisja nie rozstrzyga w prowadzonym przez siebie badaniu o winie lub
odpowiedzialnosci 0sob uczestniczagcych w wypadku lub incydencie morskim, a raporty z
prowadzonego badania nie mogg stanowi¢ dowodu w postepowaniu karnym albo innym
postgpowaniu majacym na celu ustalenie winy lub odpowiedzialnosci za spowodowanie
wypadku, ktorego raport dotyczy. Oznacza to, ze zaden z organdw orzekajacych w takich
postepowaniach nie moze powota¢ si¢ na informacje zawarte w raporcie Komisji.

Komisja bada kazdy bardzo powazny wypadek i powazny wypadek morski. Bardzo
powaznym wypadkiem jest wypadek, w wyniku ktérego doszto do catkowitej utraty statku,
smierci czlowieka lub do wyrzadzenia szkody w S$rodowisku w znacznych rozmiarach.
Powaznym wypadkiem jest wypadek, ktorego skutkiem jest m. in. uszkodzenie napedu statku,
rozlegle uszkodzenie nadbudowki, zmiany w statecznosci statku, uszkodzenie kadluba w
czeSci podwodnej, wyrzadzenie szkody w $rodowisku, w tym szkody spowodowanej
zanieczyszczeniem oraz awaria, przy ktorej istnieje konieczno$¢ holowania statku lub
udzielenia mu pomocy z ladu.

W przypadku zaistnienia powaznego wypadku morskiego Komisja moze jednak, po
dokonaniu wstepnej oceny przyczyn jego zaistnienia, zdecydowaé¢ o odstgpieniu od
prowadzonego badania. W przypadku zaistnienia wypadku innego niz bardzo powazny lub
powazny lub incydentu morskiego, Komisja rozstrzyga o podjeciu badania albo o odstapieniu

od niego. Przy podejmowaniu takiego rozstrzygnigcia Komisja bierze pod uwage powage
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zaistniatego zdarzenia, typ statku lub tadunku oraz to, czy wyniki badania przyczynia si¢ do
zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysztosci.

Komisja bada wypadki i1 incydenty morskie, w ktérych uczestniczyty statki o polskiej
przynaleznosci, statki o obcej przynaleznos$ci jezeli wypadek nastgpit na polskich morskich
wodach wewngtrznych lub morzu terytorialnym. Komisja obowigzana jest podja¢ badanie
wypadku, w stosunku do ktérego Polska jest tzw. panstwem istotnie zainteresowanym, czyli

np. w przypadku, w ktorym w wypadku morskim $mier¢ poniesli polscy marynarze.

2. Informacje o Komisji

W 2013 r. Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich (PKBWM) dziatata w sktadzie:

-
A7

Cezary Luczywek — Przewodniczacy Komisji

Il ‘,;,," /4

Marek Szyankiewicz — Sekretarz Komisji

Krzysztof Kuropieska — Cztonek Komisji

PKBWM jest organem niezaleznym. Dziala przy ministrze wiasciwym do spraw gospodarki
morskiej, ale nie jest komorka organizacyjng Ministerstwa.

Siedzibg Komisji jest miasto stoleczne Warszawa.
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Adres korespondencyjny i dane kontaktowe Komisji sg nastepujace:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich

ul. Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

tel. +48 22 630 19 05, tel. kom. +48 664 987 987 (24h)
e-mail: pkbwm@mir.gov.pl
www.komisje.transport.gov.pl

3. Tlosé¢ powiadomien o wypadkach i incydentach oraz ilo$¢ podjetych badan

W pierwszych 7 miesigcach (od maja do grudnia 2013 r.) swojej dziatalnosci Komisja

otrzymata powiadomienia o 43 wypadkach i incydentach morskich.
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Liczba powiadomiern  Odstgpienie od badania Odstgpienie od badania Podjete badania
(art. 15 ustawy; inny (art. 20 ust. 3 ustawy)
powad)

Komisja nie rozpoczgta badan w 2 przypadkach. W pierwszym Komisja uznatla, ze

zdarzenie, w ktérym zatongt holowany przez holownik ,,Ajaks” ,,Georg Buchner” (na zdjgciu),
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nie spetnia kryteriow wypadku morskiego, zawartych w definicji wypadku morskiego,
okreslonej w ustawie o PKBWM.

W drugim przypadku jednostka, ktora ulegta wypadkowi, byla statkiem petnigcym
wylacznie specjalng stuzbe panstwowa i z tego wzgledu, zgodnie z art. 15 ust. 2 pkt 2 lit. a
ustawy o PKBWM, wypadek nie podlegat badaniu przez Komisje.

Biorgc pod uwage powage zaistnialego zdarzenia, typ statku lub przewozonego przez
statek fadunku, Komisja odstapita od badania w 23 przypadkach, uznajac ze wyniki badania
nie przyczynig si¢ do zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysztosci. W
pozostatych 18 przypadkach zgloszonych zdarzen Komisja podjeta ich badanie.

Po dokonaniu wstgpnej oceny przyczyn zaistnienia kazdego z tych 18 wypadkéw,
Komisja w 5 przypadkach zdecydowala o odstgpieniu od prowadzonego badania, uznajac, ze
dalsze badanie nie przyczyni si¢ do poprawy stanu bezpieczenstwa morskiego. Badania te

Komisja uznata za zakonczone.
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Podjete badania Odstgpienie od Badania zakoriczone w Badania niezakornczone,
prowadzonego badania 2013 r. (w tym przeniesione na
(art. 20 ust. 2 ustawy) zakonczone nastepny rok
odstgpieniem z art. 20
ust. 2 ustawy)

Z pozostatych 13 wypadkow, w 2013 r. Komisja zakonczyta badanie 1 wypadku, a 12

rozpoczetych badan wypadkow byto kontynuowane w nastgpnym roku.

4. Tlos$¢ badan zakonczonych w 2013 r. oraz liczba ogloszonych raportéow

Komisja opublikowata w 2013 r. jeden raport koncowy i rozpoczgta prace nad

dwunastoma innymi, ktorych ogtoszenie nastapito w nastgpnym roku.
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Podjete badania Odstgpienie od  Badania zakonczone Raporty w Raporty
prowadzonego w 2013 r. (w tym opracowaniu opublikowane w
badania (art. 20 ust. zakonczone 2013 r.
2 ustawy) odstgpieniem z art.
20 ust. 2 ustawy)

Opublikowany raport dotyczyt wypadku promu Karsibor III (zdjecie ponizej z lewej), W
wyniku ktoérego prom podczas podchodzenia do nabrzeza z powodu utraty napedu gtdwnego
uderzyt w nabrzeze, rozdart kadtub w okolicach rufy z prawej burty (zdjecie ponizej z prawej

u gory) i uszkodzit nabrzeze (zdjgcie ponizej z prawej u dotu).

5. Zestawienie ilosci wypadkow wedlug ich rodzaju

Sposrodd 43 zdarzen, o ktoérych Komisja zostala powiadomiona, 5 z nich okazato si¢
bardzo powaznymi wypadkami morskimi (very serious casualty), w rozumieniu kodeksu

badania wypadkéw i ustawy o PKBWM.
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wypadek
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Az 15 powiadomien 0 zdarzeniach dotyczyto incydentow morskich (marine incident).
Tyle samo zdarzen Komisja zakwalifikowata jako wypadki morskie (less serious casualty).
7 powiadomien dotyczyto powaznych wypadkoéw morskich (serious casualty).

Jedno zdarzenie — zatonigcie holowanego bylego statku-hotelu ,,Georg Biichner” —
Komisja zakwalifikowata jako zdarzenie inne niz wypadek morski.

Procentowe zestawienie réznych rodzajow wypadkow 1 incydentdéw morskich

przedstawiono na ponizszym diagramie.

M Bardzo powazny
wypadek
M Incydent

M Inne zdarzenie

M Powazny wypadek

M Wypadek

2%

Wsrdéd bardzo powaznych wypadkow Komisja badala trzykrotnie przyczyny utonigcia
cztonka zalogi statku oraz dwukrotnie przyczyny catkowitej utraty jednostki.

Wypadki z ludzmi dotyczyly wypadnigcia za burte sternika jachtu ,,Qatro” na Zalewie
Szczecinskim, kapitana jachtu ,,Holly II” na Zatoce Gdanskiej oraz mechanika szalandy ,,SM
PRC 105” w porcie w Gdansku.
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Badania calkowitej utraty statku dotyczyly pozaru jachtu ,,Miss Alicja” w porcie w
Gdansku (zdjecie ponizej z lewej) oraz wejscia na mielizng w okolicach Ustki i catkowitego

zniszczenia todzi rybackiej UST 83 (zdjgcie ponizej z prawej).

Rejon, w ktéorym mial miejsce wypadek

Sposrod wszystkich wypadkoéw i incydentow, ktore Komisja zarejestrowata az 31 miato

miejsce w portach, z czego 28 zdarzylo si¢ w portach polskich, a 3 w portach obcych.
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Wypadki w portach dotyczyty zaréwno sytuacji, W ktorych statki byly w ruchu (patrz
ponizej z lewej zdjecie dziobu statku ,,Godafoss”, podnoszacego bander¢ Antigua &Barbuda,
ktory podczas wchodzenia do portu wszedt na falochron w Swinoujsciu), jak przypadkow
statkow stojacych (zacumowanych) przy nabrzezu (patrz ponizej zdjecie z prawej chinskiego
statku ,,Ju Da” w porcie Gdynia).
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Wypadki na statkach w portach stanowily az 72% ogolnej liczby wypadkéw. Prawie co

dziesigty wypadek, ktory badata Komisja mial miejsce na Battyku. W wypadkach na Zatoce
Gdanskiej i Zalewie Szczecinskim braty udziat tylko jachty morskie. Incydent z udziatem

polskiego marynarza miat miejsce na statku ,,Consouth” znajdujacym si¢ na Atlantyku.

39 2% I'Z%

5%

H Port

H Morze Battyckie

M Zatoka Gdarska

M Zalew Szczecinski
i Ocean Atlantycki
i Morze Srédziemne

M Rzeka

Wykres powyzej przedstawia procentowy udziat poszczegdlnych rodzajow wypadkow w

ogoblnej liczbie 43 wypadkow i incydentdw, ktorymi Komisja si¢ zajmowata w 2013 r.

Typy statkow uczestniczacych w wypadku lub incydencie morskim

W 43 wypadkach zgloszonych do Komisja brato udziat 49 statkow. Najwieksza grupa
byty drobnicowce (8), a nastepnie masowce (6). Komisja odnotowata 6 wypadkéw jachtow
(zaglowych i motorowych) oraz 5 wypadkow, w ktorych uczestniczyly statki rybackie (3
kutry i 2 todzie rybackie).
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Masowiec
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Procentowy udziatl poszczegdlnych rodzajow statkow w ogélnej liczbie 49 statkow

bioracych udziat w badanych przez Komisje wypadkach przedstawia wykres ponize;j.
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Podzial statkéw wedlug bandery

Sposrod 49 statkow uczestniczacych w zarejestrowanych wypadkach i incydentach ponad
potowa, bo az 27 podnosito polskg bandere. 5 statkow nalezato do panstw nalezacych do Unii
Europejskiej. 1 kontenerowiec (,,Carat”), ktory uderzyt w nabrzeze podczas cumowania w
porcie w Gdyni podnosit bander¢ USA. Pozostale 16 statkow nalezalo do panstw

zarejestrowanych w tzw. ,,tanich banderach”.
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6. Przyczyny wypadkow i incydentow morskich

W trakcie prowadzonych badan Komisja ustalita: 4 wejscia statkbw na mielizng, 3
utoniecia cztonkow zatogi statku, dwukrotny przypadek uderzenia statku w staty obiekt na

ladzie i dwukrotne uszkodzenie ciata cztonkow zatogi statku oraz 1 pozar i 1 kolizjg.
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Mielizna Utoniecie Alizja Uszkodzenie ciata Pozar Kolizja
HSuma 4 3 2 2 1 1

Liczba wypadkow
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W 2 przypadkach doszto do catkowitej utrata (constructive total loss) statku. W przypadku
fodzi rybackiej ,,Ust 83” w trakcie prowadzonych prob S$ciggnigcia todzi z mielizny
zniszczeniu ulegta jej konstrukcja, a w przypadku jachtu motorowego ,,Miss Alicja” doszto
do doszczetnego wypalenia kadtuba jachtu na skutek powstatego na nim pozaru.

Procentowe zestawienie udzialu poszczegolnych skutkéw zaistniatych wypadkow

w ogolnej liczbie badanych wypadkoéw przedstawiono na wykresie ponize;.

H Mielizna

H Utoniecie

M Alizja

M Uszkodzenie ciata

M Pozar

i Kolizja

Dominujacym czynnikiem, ktoéry miat wptyw na powstanie wypadkow byt czynnik ludzki.
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Czynnik ludzki Czynnik ludzki i Czynnik Czynnik Czynnik Czynnik Czynnik Czynnik
organizacyjny mechaniczny mechanicznyi mechaniczny, mechaniczny, mechaniczny, organizacyjny
ludzki ludzki i ludzki oraz ludzki,

organizacyjny  zewnetrzny  organizacyjny
oraz
zewnetrzny

W 4 badanych wypadkach Komisja stwierdzita, ze czynnik ten byt jedynym czynnikiem,
ktory przyczynit si¢ to ich zaistnienia. Jeden raz przyczyna wypadku byt tylko czynnik
mechaniczny i jeden razy tylko czynnik organizacyjny. Komisja nie stwierdzita czynnika

zewngtrznego, jako jedynego czynnika, ktory przyczynit si¢ do wypadku.

11
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H Czynnik mechaniczny
M Czynnik ludzki
i Czynnik organizacyjny

M Czynnik zewnetrzny

W pozostatych przypadkach czynniki, ktore przyczynity si¢ do zaistnienia wypadku
wystepowaty rownolegle (obok siebie). W 13 przygotowanych przez Komisje¢ raportach
koncowych Komisja wskazata, ze az 11 razy do wypadku przyczynit si¢ cztowiek.

W 6 przypadkach istotng role odegrat rowniez czynnik mechaniczny i w 6 czynnik
organizacyjny. Natomiast tylko w 2 przypadkach na zaistnienie wypadku miat wptyw, tacznie

z innymi, czynnik zewnetrzny, tj. gltownie warunki pogodowe.

12 11

10

Czynnik mechaniczny Czynnik ludzki Czynnik organizacyjny Czynnik zewnetrzny

7. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Komisja skierowala zalecenia dotyczace bezpieczenstwa do 20 podmiotow, ktore wedhug
Komisji mogag przyczyni¢ si¢ do zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w

przysztosci. Najliczniejsza grupa byli armatorzy statkdéw, ktore uczestniczyty w wypadkach.

12
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8. Ostrzezenia 0 mozliwym niebezpieczenstwie

W 2013 r. Komisja wydata jedno ostrzezenie o mozliwym niebezpieczenstwie (early
alert). Dotyczyto ono przypadku wejscia na nieoznakowang na mapie ptycizng W rejonie
Lawicy Stupskiej przez statek ,,Twinkle Island”, bandery Wysp Marshalla, i uszkodzenia

konstrukeji statku w podwodnej czesci kadtuba.

Ostrzezenie skierowane zostalo do wlasciwego organu administracji morskiej i poparte
zaleceniem niezwlocznego wykonania sondazy, odpowiedniego oznakowania gtebokos$ci

i wprowadzenia informacji o sptyceniu do Wiadomosci Zeglarskich.

13
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9. Wspolpraca z panstwami istotnie zainteresowanymi

Komisja otrzymata w 2013 r. 5 notyfikacji o wypadkach morskich oraz czterokrotnie

notyfikowata wypadki do innych panstw, ktore Komisja uznata za istotnie zainteresowane.

2,5

P
(92}

[

Liczba panstw

o
U

Notyfikacja DMAIB Notyfikacja DSB
(Dania) (Holandia)

i Suma 2 1 1 1

Notyfikacja BSU (Niemcy) Notyfikacja MSIU (Malta)
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ANEKS
INFORMACJA PKBWM O WYPADKACH ZAISTNIALYCH W 2012 R.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich rozpatrywata w 2013 r. réwniez

powiadomienia 0 wypadkach morskich, ktére zaistniaty w ostatnich kilku tygodniach 2012 r.

Ilo$¢ powiadomien o wypadkach i incydentach oraz ilo$¢ podjetych badan

Do Komisji wptyngto 9 powiadomien. W 2 przypadkach Komisja podjeta decyzje
o niepodejmowaniu badania. Jeden przypadek dotyczyl unieruchomienia napg¢du jachtu
morskiego, a drugi wejscia na mielizng promu pasazersko samochodowego. W pierwszym
Komisja nie miata obowigzku, zgodnie z ustawa, badania przyczyn wypadku. W drugim
Komisja uznata, ze dysponuje zbyt skapym materialem dowodowym, a rozpoczecie badania

po upltywie pot roku od wejscia statku na mielizne nie gwarantuje wiarygodnych ustalen.
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Liczba powiadomienn  Odstgpienie od Odstgpienie od Podjete badania Odstgpienie od
badania (art. 15 badania (art. 20 ust. prowadzonego
ustawy; inny 3 ustawy) badania (art. 20 ust.
powdd) 2 ustawy)

W 3 przypadkach Komisja odstgpita od badania, uznajac ze wyniki badania nie
przyczyniag si¢ do zapobiegania wypadkom 1 incydentom morskim w przysztosci.
W pozostatych 4 przypadkach zgtoszonych zdarzen Komisja podje¢ta ich badanie.

Po przeprowadzonym wstepnych badaniu w kazdym z 4 podjetych badan, Komisja
w 3 przypadkach zdecydowata o odstgpieniu od prowadzonego badania, uznajac, ze dalsze
badanie nie przyczyni si¢ do poprawy stanu bezpieczenstwa morskiego.

Jedyne badanie, ktore Komisja podjeta i kontynuowata w 2013 r., dotyczyto wypadku
kolizji statkow ,,Corvus J”, bandery cypryjskiej, i ,,Baltic Ace” (na zdjeciu ponizej), bandery

Bahamow, w ktérym §mier¢ poniosto pigciu polskich marynarzy.
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BALTIC ACE

Korzystajac z mozliwosci, jakg przewiduje kodeks badania wypadkow, Komisja wiaczyta
si¢ w badanie prowadzone przez administracjc morska Wysp Bahamow, udzielajac jej
pomocy zgodnie z wyrazonymi przez nig oczekiwaniami. W ponad 2 lata od wypadku

administracja Bahamow nie oglosita jeszcze raportu koncowego.

Zestawienie ilosci wypadkéw wedlug ich rodzaju

Sposrod 9 zdarzen, o ktorych Komisja zostata powiadomiona, jedno z nich bylo bardzo

powaznym wypadkiem morskimi (very serious casualty), 3 Komisja uznata za incydenty

4,5
4
3,5
3
2,5
2
1,5
1
0,5
0

Rodzaj wypadku

Bardzo powazny wypadek Incydent Powazny wypadek Wypadek
4

| HSuma 1 3 1

morskie (marine incidents), 4 Komisja zakwalifikowata jako wypadek (less serious casualty),

a jedno zdarzenie jako powazny wypadek morski (serious casualty).
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M Bardzo powazny
wypadek
M Incydent

i Powazny wypadek

H Wypadek

Typy statkéow uczestniczacych w wypadku lub incydencie morskim

W 9 zgtoszonych wypadkach z 2012 r. brato udziat tacznie 10 statkow. Najwigcej byto

drobnicowcow (3), a nastgpnie kutréw rybackich (2).
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Rejon, w ktorym mial miejsce wypadek

Sposrod wszystkich wypadkow 1 incydentow, ktore Komisja zarejestrowala najwigcej
wydarzyto si¢ na Morzu Battyckim (5). W portach byly 3 wypadki. Ten najbardziej tragiczny

w skutkach, w ktorym poniosto §mier¢ 5 marynarzy wydarzyt si¢ na Morzu Pétnocnym.

Morze Battyckie Morze Pétnocne Port

H Morze
Battyckie

H Morze
Pétnocne

i Port

Podzial statkow wedlug bandery

Sposrdd 10 statkow uczestniczacych w zarejestrowanych wypadkach z 2012 r. potowa
podnosita polska bandere. 3 statki nalezaty do panstw nalezacych do Unii Europejskiej. 2
pozostate podnosity bandery wysp Bahamow oraz Antigua & Barbuda.
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Antigua & Barbuda

Bahamy

Cypr

Dania

Polska

Szwecja

Wspolpraca z panstwami istotnie zainteresowanymi

Po rozpoczeciu dziatalno$ci Komisja potwierdzita otrzymanie 2 notyfikacji o wypadku, w

ktorym uczestniczyly statki ,,Corvus J” i ,,Baltic Ace”, od administracji morskich panstwa

bandery — Cypru i Bahaméw W obu przypadkach Komisja potwierdzita, ze Polska jest

panstwem istotnie zainteresowanym i bedzie uczestniczyta w badaniu tego wypadku.

Bahamy

Cypr
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