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1. Wstep

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich zostata powotana ustawg z dnia 31
sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich (Dz. U. poz. 1068).
Rozpoczeta swoja dziatalno$¢ 6 maja 2013 r. z chwilg wyznaczenia przez Ministra Transportu
Budownictwa i Gospodarki Morskiej trzeciego, z pigciu ustawowo przewidzianych cztonkow
Komisji.

Badania wypadkow i incydentow morskich Komisja prowadzi na podstawie ustawy oraz
Kodeksu migdzynarodowych standardéw i zalecanych praktyk postepowania w sprawach
badania wypadkow lub incydentow morskich, przyjetego przez Komitet Bezpieczenstwa
Morskiego Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) (kodeksu badania wypadkow).

Celem badania wypadku lub incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci i przyczyn
jego wystapienia dla zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysztosci oraz
poprawy stanu bezpieczenstwa morskiego.

Komisja nie rozstrzyga w prowadzonym przez siebie badaniu o winie lub
odpowiedzialnosci 0sob uczestniczagcych w wypadku lub incydencie morskim, a raporty z
prowadzonego badania nie mogg stanowi¢ dowodu w postegpowaniu karnym albo innym
postgpowaniu majacym na celu ustalenie winy lub odpowiedzialnosci za spowodowanie
wypadku, ktorego raport dotyczy. Oznacza to, ze zaden z organdw orzekajacych w takich
postepowaniach nie moze powota¢ si¢ na informacje zawarte w raporcie Komisji.

Komisja bada kazdy bardzo powazny wypadek i powazny wypadek morski. Bardzo
powaznym wypadkiem (ang. very serious casualty) jest wypadek, w wyniku ktorego doszto
do calkowitej utraty statku, $mierci cztowieka lub do wyrzadzenia szkody w Srodowisku w
znacznych rozmiarach. Powaznym wypadkiem (ang. serious casualty) jest wypadek, ktorego
skutkiem jest m. in. uszkodzenie napedu statku, rozleglte uszkodzenie nadbudéwki, zmiany w
stateczno$ci statku, uszkodzenie kadtuba w czeSci podwodnej, wyrzadzenie szkody w
srodowisku, w tym szkody spowodowanej zanieczyszczeniem oraz awaria, przy ktorej istnieje
konieczno$¢ holowania statku lub udzielenia mu pomocy z ladu.

W przypadku zaistnienia powaznego wypadku morskiego Komisja moze jednak, po
dokonaniu wstepnej oceny przyczyn jego zaistnienia, zdecydowaé¢ o odstgpieniu od
prowadzonego badania. W przypadku zaistnienia wypadku innego niz bardzo powazny lub
powazny (ang. less serious casualty) lub incydentu morskiego (ang. marine incident),
Komisja rozstrzyga o podjeciu badania albo o odstgpieniu od niego. Przy podejmowaniu

takiego rozstrzygni¢cia Komisja bierze pod uwage powage zaistniatego zdarzenia, typ statku
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lub tadunku oraz to, czy wyniki badania przyczynig si¢ do zapobiegania wypadkom i
incydentom morskim w przysztosci.

Komisja bada wypadki i1 incydenty morskie, w ktérych uczestniczyty statki o polskiej
przynaleznosci, statki o obcej przynaleznos$ci jezeli wypadek nastgpit na polskich morskich
wodach wewngtrznych lub morzu terytorialnym. Komisja obowigzana jest podja¢ badanie
wypadku, w stosunku do ktérego Polska jest tzw. panstwem istotnie zainteresowanym, czyli

np. w przypadku, w ktorym w wypadku morskim $mier¢ poniesli polscy marynarze.

2. Informacje o Komisji

W 2014 r. Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich (PKBWM) dziatata w sktadzie:

Q
"N

Cezary Luczywek — Przewodniczacy Komisji  Marek Szymankiewicz — Sekretarz Komisji

.

Krzysztof Kuropieska — Cztonek Komisji Tadeusz Gontarek — Cztonek Komisji

PKBWM jest organem niezaleznym. Dziata przy ministrze wlasciwym do spraw gospodarki
morskiej, ale nie jest komorka organizacyjng Ministerstwa.

Siedzibg Komisji jest miasto stoteczne Warszawa.

Adres korespondencyjny i dane kontaktowe Komisji sg nastepujace:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich

ul. Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

tel. +48 22 630 19 05, tel. kom. +48 664 987 987 (24h)
e-mail: pkowm@mir.gov.pl
www.komisje.transport.gov.pl


mailto:pkbwm@mir.gov.pl
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3. Ilo$¢ powiadomien o wypadkach i incydentach oraz ilo$¢ podjetych badan

W 2014 r. Komisja otrzymata powiadomienia o 59 wypadkach i incydentach morskich.
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Liczba powiadomiert Niepodjecie badania Odstgpienie od Podjete badania Badania
(art. 15 ustawy; inny badania (art. 20 ust. 3 niezakoniczone w
powaod) ustawy) 2013r.

Komisja nie podjeta badania w 11 przypadkach. W jednym przypadku Komisja uznata, ze
zdarzenie, o ktorym Komisja zostala powiadomiona nie spetnia kryteriow wypadku
morskiego, zawartych w definicji wypadku morskiego, okreslonej w ustawie o PKBWM.

W pozostatych 10 przypadkach wypadek nie podlegat badaniu przez Komisje. Zgodnie z art.
15 ust. 2 pkt 2 lit. b i ¢ ustawy 0 PKBWM nie byl to bardzo powazny wypadek morski, a
dotyczyt jachtu rekreacyjnego lub matego statku rybackiego.

Biorac pod uwage powage zaistnialego zdarzenia, typ statku lub przewozonego przez
statek tadunku, Komisja odstapita od badania w 26 przypadkach, uznajac ze wyniki badania
nie przyczynia si¢ do zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysztosci.

W pozostatych 22 przypadkach Komisja podjeta badanie.

Po dokonaniu wstgpnej oceny przyczyn zaistnienia kazdego z tych 22 wypadkow,
Komisja w 9 przypadkach zdecydowala o odstgpieniu od prowadzonego badania, uznajac, ze
dalsze badanie nie przyczyni si¢ do poprawy stanu bezpieczenstwa morskiego. Badania te

Komisja uznata za zakonczone.
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prowadzonego badania 2014 r. (w tym przeniesione na nastepny przeniesione z 2013 r.

(art. 20 ust. 2 ustawy) zakorniczone rok
odstgpieniem z art. 20
ust. 2 ustawy)

W pozostatych 13 wypadkach Komisja podjeta decyzje o kontynuowaniu badania.

4. Ilo$¢ badan zakonczonych w 2014 r. oraz liczba ogloszonych raportéow

W 2014 r. Komisja zakonczyta 10 badan i oglosita raporty koncowe. Wszystkie badania
dotyczyly wypadkow, ktore zaistnialy w 2013 r. Pozostate 3 badania z poprzedniego roku
dotyczace: szalandy ,,SM PRC 1057, statku ,, Annemicke” oraz holownika ,,Virtus”
i ogloszenie raportow koncowych przeniesiono na kolejny rok.

Komisja rozpoczeta prace nad 13 raportami z badan dotyczacych wypadkéw z 2014 r.
oraz kontynuowala prace nad 3 raportami z wypadkéw z 2013 r. Ogloszenie tych raportow

przewidziano na pierwszy kwartal nastepnego roku.
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Raporty opublikowane w 2014 r. dotyczyty takich migdzy innymi wypadkow jak: wejscie
na falochron w Swinoujéciu przez statek ,,Godafoss” (zdjecie ponizej, gome z lewej),
rozdarcie kadtuba na nicoznakowanej na mapie ptyciznie przez masowiec ,,Twinkle Island”
(zdjecie dolne z lewej), pozar jachtu motorowego ,,Miss Alicja” (zdjecie gorne z prawej) oraz

wejscie na mielizng w Kanale Piastowskim przez statek ,,Newa” (zdj¢cie dolne z prawej).
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5. Zestawienie iloSci wypadkow wedlug ich rodzaju

Sposrod 59 zdarzen, o ktorych Komisja zostata powiadomiona, 6 okazato si¢ bardzo
powaznymi wypadkami morskimi w rozumieniu kodeksu badania wypadkéw i ustawy o
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Morskich.

Jedno zdarzenie — zaginigcie pasazera promu ,,Stena Vision” w drodze ze Szwecji do
Polski — Komisja zakwalifikowata jako zdarzenie inne niz wypadek morski.

21 powiadomien o zdarzeniach dotyczylo powaznych wypadkéw morskich. 19 zdarzen
Komisja zakwalifikowata jako wypadki morskie. 12 powiadomien dotyczylo incydentow

morskich.
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Powazny wypadek Wypadek Incydent Bardzo powazny Zdarzenie inne niz

wypadek wypadek w rozumieniu
art. 2 ust. 1 pkt. 1
ustawy.

Procentowy podziat poszczego6lnych rodzajow wypadkéw przedstawiono ponizej.

2% H Powazny wypadek
“ H Wypadek
i Incydent

M Bardzo powazny wypadek

M Zdarzenie inne niz wypadek w
rozumieniu art. 2 ust. 1 pkt. 1
ustawy.

Wsrod bardzo powaznych wypadkow Komisja badata dwa przypadki utonigcia, jeden
przypadek $mierci nurka oraz trzykrotnie przyczyny catkowitej utraty jednostki.

Smiertelne wypadki z ludzmi dotyczyty: wypadniecia za burte dwoch cztonkéw zatogi
jachtu zaglowego ,,FJ/420” na Zalewie Wislanym, utonigcia pompiarza obshugujacego barke
zbiornikowa ,,BA-MSR-7” w porcie w Swinoujéciu oraz $mierci pletwonurka podczas
nurkowania wrakowego z jachtu motorowego ,,Nitrox”.

Badania calkowitej utraty statku dotyczyly zatonigcia jachtu motorowego ,,Never
Satisfied” (zdjgcie ponizej z lewej), pozaru na jachcie motorowym ,,BGSPORT” w porcie w

Gdyni (zdjgcie ponizej z prawej) oraz zatonigcia jachtu ,,Prodigy” na Atlantyku.
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6. Rejon, w ktorym mial miejsce wypadek

Sposrod wszystkich wypadkoéw i incydentow, ktore Komisja zarejestrowata az 33 miato

miejsce w portach, z czego 30 zdarzylo si¢ w portach polskich, a 3 w portach obcych.
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Battyckie  Gdariska  Pomorska Atlantycki Szczeciniski Kilonski Wislany

Z 33 wypadkéw w portach 18 wydarzylo si¢ w czterech glownych portach polskich.
Z pozostatych 15 wypadkow 3 zdarzyly si¢ w portach obcych: w Danii, Anglii i Szwecji.
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Wypadki w portach stanowity ponad potowe (56% - jak pokazano na diagramie na str. 9)
wypadkow zaistniatych w 2014 r. Dotyczyly one zaréwno sytuacji, W ktorych statki byly w
ruchu (np. statek ,,Langballig”, podnoszacy bander¢ Vanuatu, ktory opart si¢ rufg o falochron
w porcie w Swinoujéciu), jak i przypadkoéw statkow stojacych (zacumowanych) przy
nabrzezu (np. pozar na statku ,,Amaranth”, bandery cypryjskiej, w porcie Szczecin).

Prawie co siodmy wypadek, ktory badata Komisja miat miejsce na Battyku.

W wypadkach na Zatoce Gdanskiej i Zalewie Szczecinskim braty udziat tylko jachty morskie.
Zatonigcie jachtu ,,Prodigy” miato miejsce na Atlantyku. Na Zatoce Pomorskiej mialty miejsce
3 wypadki. Jeden z udzialem statku morskiego, jeden z udziatem jachtu zaglowego oraz jeden
z udziatem todzi rybackiej bezpokltadowej. Na zalewie Wislanym mial miejsce bardzo

powazny wypadek z udziatem todzi zaglowej ,,FJ/420”.

H Port

H Morze Battyckie
i Zatoka Gdanska
M Zatoka Pomorska
H Ocean Atlantycki
i Zalew Szczecinski
i Rzeka

i Kanat Kiloriski

id Reda

M Zalew Wislany

Wykres powyzej przedstawia procentowy udziat kazdego z wyszczeg6lnionych rejondw,

w ogo0lnej liczbie 58 wypadkow i1 incydentow, o ktorych Komisja zostata powiadomiona.

7. Typy statkéw uczestniczacych w wypadku lub incydencie morskim

W 58 wypadkach i incydentach zgtoszonych do Komisja brato udziat 70 statkow. Dwie
najwieksze grupy stanowity drobnicowce i jachty zaglowe (po 12 jednostek). Jachtow
motorowych byto o potowe mniej. Sposrod innych statkow handlowych byty: 4 zbiornikowce,
3 chemikaliowce i 3 masowce, 2 promy pasazersko-samochodowe i 2 statki pasazerskie, a

takze po jednym: kontenerowcu, cementowcu, samochodowcu i gazowcu.
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t6dz motorowa

Barka zbiornikowa

Statek pasazerski

Prom pasazersko-samochodowy
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Kuter rybacki
Masowiec
Chemikaliowiec

Zbiornikowiec

Holownik

Jacht motorowy
Jacht zaglowy

Drobnicowiec

5 razy wypadkom ulegly holowniki. Komisja odnotowata 6 wypadkéw, w ktorych
uczestniczyty statki rybackie (3 kutry, 2 todzie rybackie bezpoktadowe i 1 t6dz poktadowa).

Wypadki jachtow

Komisja przyjeta w 2014 r. powiadomienia o 18 zdarzeniach, ktore dotyczyly jachtow.
W jednym przypadku Komisja zakwalifikowata zdarzenie jako incydent morski. W
pozostatych przypadkach byly to: 4 bardzo powazne wypadki, w tym 3 przypadki catkowitej
utraty jachtu, 7 powaznych wypadkow i 6 wypadkéw morskich. W 7 przypadkach Komisja
odstagpita od badania uznajac, ze badanie nie przyczyni si¢ do zapobiegania tego typu

wypadkom w przysztosci.
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0

Dtugosé do 15 m Dtugos¢ od 15 do 24 m Dtugos¢ powyzej 24 m

Badania bardzo powaznych wypadkéw morskich jachtow ,,Prodigy”, ktory zatonat w
sztormie na Atlantyku i jachtu ,,Polonus”, ktory wszedl na mielizng na Antarktydzie, nie
zostaly zakonczone w 2014 r. i ogloszenie raportéw koncowych z ich badania zostato

przesuni¢te na nastepny rok.

8. Podzial statkow wedlug bandery

Sposrod 70 statkow uczestniczacych w zarejestrowanych przez Komisje wypadkach i
incydentach, ponad potowa, bo az 42 statki podnosity polska bandere. 18 statkéw nalezato do
panstw nalezacych do Unii Europejskiej. 1 statek podnosit bander¢ Federacji Rosyjskiej, a

pozostatych 9 statkow nalezato do panstw uznawanych za tzw. ,,tanie bandery”.
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H Liberia

M Litwa

i Bahama

H Antiqua & Barbuda
i Holandia

H St. Vincent & Grenadines
M Fed. Rosyjska

M Finlandia

i Panama

H Wyspy Marshalla
i Niemcy

H Vanuatu

i Malta

i Cypr

i Dania

i Polska

9. Rozklad wypadkoéw i incydentow w ciagu roku

Komisja porownata liczby wypadkow i incydentoéw w kazdym miesiecy w skali roku i

stwierdzila, ze wigcej wypadkéw miato miejsce w drugiej potowie roku niz w pierwsze;j.

Miesigcem z rekordowa liczbg wypadkow (10) byt sierpien. Wynika to ze zwigkszonej liczby

jachtéw morskich uzywanych do zeglugi W okresie sezonu zeglarskiego (wickszos¢

wypadkow, w ktorych uczestniczg jachty ma miejsce od maja do wrzesnia).

: e
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10. Skutki wypadkow

Sposrod 47 zgloszonych do Komisji zdarzen innych niz incydenty morskie Komisja
ustalita: 15 wejs¢ statkow na mielizng (z tego siedmiokrotnie przez jachty morskie), 4 kolizje,
3 pozary, 3 uderzenia statkow w falochron, 3 utonigcia, 3 uderzenia statkbw w nabrzeze
podczas cumowania (W portach Szczecin i Swinoujscie), dwukrotny przypadek zatonigcia
jednostki, ale bez jej catkowitej utraty, dwukrotne zatonigcie i utrata jednostki, dwukrotng

konieczno$¢ holowania unieruchomionego jachtu zaglowego.

H Holowanie

H Kolizja

M Kolizja + uderzenie w nabrzeze
H Mielizna

H Nabieranie wody

M Pozar

E Smier¢ nurka

H Uderzenie w boje

id Uderzenie w falochron

H Uderzenie w nabrzeze

H Uszkodzenie ciata

il Uszkodzenie dalby cumowniczej
i Uszkodzenie kadtuba

M Uszkodzenie masztu

i Uszkodzenie ptetwy sterowej
H Utoniecie

il Wypadniecie za burte

i Zatoniecie

il Zatoniecie (bez catkowitej utraty
jednostki)

Komisja ustalita takze po jednym przypadku: wypadnig¢cia cztonkow zatogi jachtu

zaglowego za burte (z powodu zle zamocowanego trapezu), uszkodzenia kadluba jachtu

12
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motorowego, uszkodzenia masztu jachtu zaglowego, uszkodzenia ptetwy sterowej jachtu
zaglowego, uderzenia statku ,,Progres” w boj¢ zakotwiczong na rzece, nabierania wody przez
niezabezpieczone wilazy todzi roboczej ,,Turbot” 1 konieczno$¢ wezwania pomocy z ladu,
kolizji 1 uderzenia w nabrzeze przez holownik, uszkodzenia dalby cumowniczej w porcie w

bh

Gdansku przez przyci$niety do dalby przez statek ,,Overseas Yellowstone” holownik
,Virtus”, uszkodzenia ciala oraz $mier¢ pletwonurka podczas nurkowania wrakowego ze

statku ,,Nitrox”.

11. Przyczyny wypadkow i incydentéw morskich

W 22 podjetych przez Komisje badaniach wypadkow, najwiecej, bo az w 15 przypadkach
na ich powstanie miat wptyw czynnik mechaniczny. W 13 przypadkach wystapit czynnik
ludzki, w 8 czynnik organizacyjny, a tylko w 5 przypadkach do wypadku przyczynit si¢

czynnik zewnetrzny, czyli glownie zte warunki atmosferyczne.
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o N B O

Czynnik mechaniczny Czynnik ludzki Czynnik organizacyjny Czynnik zewnetrzny

Procentowe zestawienie udzialu poszczeg6lnych czynnikow, ktéore mialy wpltyw na

powstanie wypadku w ogdlnej liczbie badanych wypadkoéw przedstawiono na diagramie.

H Czynnik mechaniczny
M Czynnik ludzki
i Czynnik organizacyjny

H Czynnik zewnetrzny
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W 8 badanych wypadkach Komisja stwierdzita, ze czynnik mechaniczny byt jedynym
czynnikiem, ktory przyczynit si¢ to ich zaistnienia. Trzykrotnie przyczyna wypadku byt tylko
czynnik ludzki. Zaden z pozostalych czynnikow, tj. ani organizacyjny ani zewnetrzny, nie by}

w zadnym z wypadkéw jedynym czynnikiem, ktory miat wplyw na zaistnienie wypadku.

9 8
8
7
6
5 4
4 3
3 2
2 . 1 1 1 1 1
0 B e e e
0
Czynnik Czynnik  Czynnik ludzki ~ Czynnik  Czynnik ludzki ~ Czynnik  Czynnik ludzki ~ Czynnik Czynnik
mechaniczny mechaniczny, ludzki, i zewnetrzny mechaniczny i i mechaniczny, mechaniczny i
ludzki i organizacyjny zewnetrzny organizacyjny ludzki, ludzki
organizacyjny i zewnetrzny organizacyjny
oraz
zewnetrzny

Na ponizszym diagramie przedstawione zostaly w sposob opisowy przyczyny wszystkich

wypadkow, ktore badata Komisja.

H Awaria silnika

H Awaria urzadzenia sterowego

i Btad w nawigacji

H Brak przeptywu wody chtodzacej SG
M Brak zabezpieczen na barce

i Niedomkniecie wtazéw

wodoszczelnych
H Nieprawidtowa organizacja

nurkowania
H Nieprawidtowe rady pilota
i Przecenienie wiasnych mozliwosci
H Rozszczelnienie kadtuba
M Sptycenie na rzece

i Wady mechaniczne

i Wybuch mieszanki paliwo-powietrzne;j

i Ztamanie ptetwy sterowej

L1 Niezabezpieczone czerpnie powietrza
w kadtubie jachtu
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Najczgstsza przyczyng (5 przypadkdéw) byta wada mechaniczna ktérego$ z mechanizmow
statku. W dwoch przypadkach do wypadku doszto z powodu awarii silnika, bledu
nawigacyjnego oraz rozszczelnienia kadtuba. Pozostate, pojedyncze przyczyny wypadkow

pokazano na powyzszym diagramie.

12. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Komisja skierowata zalecenia dotyczace bezpieczenstwa do 15 podmiotoéw, ktoére wedlug
Komisji mogg przyczyni¢ si¢ do zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w
przysztosci. Najliczniejsza grupa byli armatorzy statkow, ktdre uczestniczyty w wypadkach.
Po dwa zalecenia Komisja skierowata do ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej,
dyrektoréw urzedéw morskich i Polskiego Zwiazku Motorowodnego i Narciarstwa Wodnego.
W pozostatych przypadkach Komisja przestata zalecenia do: Inspekcji panstwa portu (PSC),
klasyfikatora statku (uznanej organizacji), ministra wtasciwego do spraw kultury fizycznej,

Polskiego Zwigzku Zeglarskiego oraz Gdynskiego Osrodka Sportu.

4
3
3
2 2 2
2
1 1 1 1 1 1
1
0
Armator  Inspekcja Klasyfikator Minister PZMWIiNW Minister  Dyrektor  Minister PZZ Gdynski
Panstwa statku wiasciwy wiasciwy Urzedu wiasciwy Osrodek
Portu (PSC) ds. ds. kultury Morskiego ds. Sportu
transportu fizycznej gospodarki
morskiej

Zestawienie zalecen, na ktore Komisja powinna otrzyma¢ odpowiedz w 2014 r.

Zgodnie z ustawg o PKBWM podmioty, do ktorych Komisja skierowata zalecenia maja
obowigzek powiadomi¢ przewodniczacego Komisji w terminie do 6 miesiecy od dnia

dorgczenia raportu koncowego, o uwzglednieniu lub o przyczynach nieuwzglednienia zalecen
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wydanych przez Komisje. Pierwsze zalecenia, ujete w raporcie koncowym w sprawie promu
,,Karsibor I1I” Komisja opracowala i oglosita w listopadzie 2013 r. Nastepnie w maju 2014 r.
Komisja skierowata zalecenia w sprawie statku ,,Godafoss” do trzech podmiotow: ministra
wiasciwego do spraw gospodarki morskiej, Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie oraz

do Stacji Pilotow Szczecin.

Opis przyczyn nieuwzglednienia zalecen i Srodkéw podjetych przez podmioty, do

ktorych skierowano zalecenia

W kwietniu 2014 r. Komisja otrzymala od armatora statku ,,Karsibor IIII” Zegluga
Swinoujska, do ktorego zalecenia byly skierowane, powiadomienic o niemoznosci
zastosowania si¢ do tych zalecen Komisji, ktore dotyczyly modernizacji nabrzeza, w ktore
podczas wypadku uderzyt prom ,Karsibor 117, ze wzgledow na brak wystarczajacych
srodkow finansowych.

W okresie od wrzesnia do listopada 2014 r. przewodniczacy Komisji otrzymal informacjg
od wszystkich podmiotow, do ktorych skierowano zalecenia W sprawie wypadku statku
,Godafoss”, o dziataniach podj¢tych lub planowanych, w kierunku wykonania zalecen, oraz
wyjasnienia, ktore zalecenia nie moga by¢, i z jakiego powodu, wykonane. Komisja przyjeta
wyjasnienia i jednoczes$nie ustalita, ze dalsze dziatania podmiotow w tym zakresie powinny

by¢ monitorowane przez administracjg morska.

13. Ostrzezenia o mozliwym niebezpieczenstwie

W 2014 r. Komisja nie wydata zadnego ostrzezenia o mozliwym niebezpieczenstwie
(early alert). Komisja nie wystata tez zadnego powiadomienia tego typu do Komisji

Europejskiej.

14. Wspélpraca z panstwami istotnie zainteresowanymi

Komisja otrzymata w 2014 r. 7 notyfikacji o wypadkach morskich oraz 16-krotnie

notyfikowata wypadki do innych panstw, ktére Komisja uznata za istotnie zainteresowane.
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H Notyfikacja BSU (Niemcy)

H Notyfikacja DMAIB (Dania)

i Notyfikacja DMS MAID (Cypr)
H Notyfikacja MAIB (Anglia)

M Notyfikacja MSIU (Malta)

Komisja  wspolpracowata z istotnie  zainteresowanymi  panstwami trzecimi.
Przewodniczacy Komisji dwukrotnie w 2014 r. spotykat si¢ z przedstawicielami administracji
Bahamow i rozmawial w sprawie wynikéw badania i raportu z wypadku (kolizji) statkow
,Baltic Ace” i ,,Corvus J”, w ktorym zgingli polscy marynarze, ktéry miat miejsce na Morzu

Potnocnym w grudniu 2012 r.
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